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Recenzja

Dorobku naukowego dr. inz. Krzysztofa Woloszyka w ramach post¢gpowania o nadanie stopnia
doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie inZzynieria mechaniczna

Podstawg formalng opracowania niniejszej recenzji jest uchwata Rady Doskonalosci Naukowej dzialajgcej
na podstawie art. 221 ust. 4 ustawy z dn. 20 lipca 2019 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U.
22018 r. poz. 1668 ze zm), w sprawie powolania Komisji Habilitacyjnej, dostarczona recenzentowi dnia
13.04.2026 roku.

Oceng osiagni¢¢ naukowych przeprowadzono w oparciu o0 wymagania, ktére zostaly okreslone w art. 219
ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz.
478 z poézn. zm.): Glowne osiggnigcia naukowe zostaly przedstawione w cyklu publikacji naukowych

powiazanych tematycznie pod wspolnym tytulem:

Ocena wytrzymalosci konstrukcji kadluba statku z uwzglednieniem czynnikow
Srodowiskowych oraz eksploatacyjnych

W skiad cyklu publikacji wchodzi 8 artykuléw opublikowanych w migdzynarodowych czasopismach
indeksowanych w bazie Journal Citations Report z lat 2022-2026.

1. Sylwetka dr inz. Krzysztofa Woloszyka

Habilitant Krzysztof Woloszyk uzyskal tytul zawodowy inzyniera na kierunku Oceanotechnika,
w specjalnosci Budowa Okretéw i Jachtow, w dn. 05.02.2016 r. Dyplom zostal nadany przez Wydziat
Oceanotechniki i Okretownictwa Politechnika Gdanska.

Nastepnie uzyskal tytul zawodowy magistra inzyniera na kierunku Oceanotechnika, w specjalnosci
Projektowanie statkéw specjalnych i urzqdzen oceanotechnicznych, w dn. 28.07.2017 r. Dyplom zostat
nadany przez Wydzial Oceanotechniki i Okrgtownictwa Politechnika Gdanska.

W dniu 20.10.2021 r. habilitant obronit rozprawe doktorska pt. ,, Experimental and numerical investigations
of ultimate strength of degradated structures (Doswiadczalne i numeryczne badanie nosnosci granicznej
zdegradowanych konstrukcji) . Stopien doktora nauk technicznych w dyscyplinie inzynieria mechaniczna
(z wyrdéznieniem) habilitant uzyskal w dn. 24.11.2021 r. Stopien zostal nadany przez Rad¢ Dyscypliny

Inzynierii Mechanicznej Politechnika Gdanska.
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Habilitant by} zatrudniony na stanowisku asystenta w Zakladzie Mechaniki Konstrukcji Oceanotechnicznych
w Instytucie Budowy Okr¢tow, na Wydziale Inzynierii Mechanicznej i Okretownictwa (do 2020 roku:
Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa) Politechnika Gdanska, w okresie od 01.10.2017 r. do 31.12.2021
r. Od dnia 01.01.2022 r. do chwili obecnej. habilitant jest zatrudniony na stanowisku adiunkta w Zakladzie
Mechaniki i Technologii Konstrukcji Morskich w Instytucie Budowy Okretéw, na Wydziale Inzynierii
Mechanicznej i Okrgtownictwa Politechnika Gdanska,

2. Aktywno$¢ naukowa

2.1. Ogélna ocena dzialalno$ci naukowej

Habilitant odbyt staz badawczy w ETH Zurich w okresie od 01.02.2025 r. do 30.06.2025 r., jako profesor
wizytujacy. W trakcie stazu prowadzil badania nad niezawodnoscig i no$noscig konstrukcji okrgtowych
z uwzglednieniem niepewnosci, ktérych wyniki opublikowano w czasopismie Marine Structures. Staz
zaowocowal nawigzaniem wspoélpracy migdzynarodowe;.

Habilitant od poczatku kariery naukowej wspolpracuje z Instituto Superior Técnico (University of
Lisbon), gdzie odbyt wizyty studyjne w latach 2019, 2020 oraz 2022. Wspdlpraca realizowana jest z prof.
Yordanem Garbatovem i dotyczy gtéwnie wplywu korozji na wytrzymalo$¢ konstrukeji stalowych. W jej
ramach powstaly publikacje naukowe (w tym wspolautorskie artykuly w cyklu habilitacyjnym),
a wspolpraca jest kontynuowana po uzyskaniu stopnia doktora.

Od 2022 r. habilitant wspolpracuje z prof. Florisem Goerlandtem z Dalhousie University, specjalizujgcym
si¢ w bezpieczenstwie transportu morskiego. Wspolpraca dotyczy integracji analiz wytrzymalosci
konstrukcji statkow z analizg ryzyka i zaowocowalta wspotautorskimi publikacjami. Jej efektem jest takze
przygotowanie projektu badawczego finansowanego przez Narodowe Centrum Nauki (program OPUS),
ktérego realizacja planowana jest od lutego 2026 r.

Habilitant prowadzi dziatalno$¢ popularyzujaca nauke. W latach 2023-2024 wspoélorganizowal wydarzenia
»Lekcje fizyki na okretowym™ w ramach Baltycki Festiwal Nauki, prowadzac prelekcje dla uczniow.

W 2024 r. pelnit funkcj¢ koordynatora wydarzen Instytutu Budowy Okretow.
W 2022 r. przygotowat film popularnonaukowy na Dni Otwarte Politechnika Gdanska.

Od 2018 r. habilitant jest zatrudniony w pionie naukowo-badawczym Polski Rejestr Statkéw, obecnie na
stanowisku starszego specjalisty technicznego. Jego dzialalno$¢ obejmuje opracowywanie i aktualizacje
przepisow  klasyfikacyjnych oraz realizacj¢ projektow  badawczo-rozwojowych  zwigzanych

z wytrzymaloscig konstrukeji okretowych.

Kierowal lub wspélrealizowal projekty dotyczace m.in. wplywu zjawisk dynamicznych (whipping,
slamming), analiz termicznych konstrukcji LNG, wymagan dla szybkich jednostek aluminiowych oraz
zagadnien mocowania fadunkéw. Rezultaty prac obejmuja publikacje naukowe, wystapienia konferencyjne
oraz opracowanie i wdrozenie przepiséw klasyfikacyjnych wykorzystywanych w praktyce inzynierskie;.




2.2. Charakterystyka osiggni¢¢ naukowych przedstawionych do oceny

Habilitant, jako osiggnigcia naukowe majgce stanowi¢ podstawe habilitacji przedstawil cyklu publikacji -
8 artykuléw opublikowanych w miedzynarodowych czasopismach indeksowanych w bazie Journal
Citations Report z lat 2022-2026.

[1] Woloszyk, K.* (2022). Impact of thermal loading into the structural performance of ships: A review.
Ocean Engineering, 243, 110238. https://doi.org/10.1016/j.0ceaneng. 2021.110238, IF2022=5.0.

[2] Woloszyk, K.*, Garbatov, Y. (2024). A probabilistic-driven framework for enhanced corrosion
estimation of ship structural components. Reliability Engineering & System Safety, 242, 109721.
https://doi.org/10.1016/j.ress.2023.109721, 1F2024=11.0.

[3] Woloszyk, K.*, Goerlandt, F., Montewka, J. (2024). A methodology for ultimate strength assessment
of ship hull girder accounting for enhanced corrosion degradation modelling. Marine Structures, 93,

103530. https://doi.org/10.1016/j.marstruc.2023.103530, IF2024=5.1.

[4] Woloszyk, K.*, Goerlandt, F., Montewka, J. (2024). A framework to analyse the probability

of accidental hull girder failure considering advanced corrosion degradation for risk-based ship design.
Reliability Engineering & System Safety, 251, 110336. https://doi.org/10.1016/ j.ress.2024.110336,
1F2024=11.0.

[5] Woloszyk, K.*, Roch, E., Zima, B., Garbatov, Y. (2024). An improved methodology for accelerated
marine immersed corrosion testing of ship structural components. Ships & Offshore Structures, w druku
(opublikowany w wersji elektroniczne;j). https://doi.org/10.1080/ 17445302.2024.2436268, IF2024=1.8.

[6] Woloszyk, K.*, Bera, A., Kowalski, J., Roch, E., Garbatov, Y. (2025). Numerical and experimental
analyses of the coupled impact of corrosion and cracks on the ultimate strength of stiffened plates. Thin-
Walled Structures, 216, Part C, 113711. https://doi.org/10.1016/j. tws.2025.113711 IF2024=6.6.

[7] Zyczkowski, M., Woloszyk, K.*, Dembicka, A. (2025). Framework for ship weather routing
assessment considering the impact of different hull maintenance strategies during operational life. Ocean

Engineering, 336, 121690. https://doi.org/10.1016/j.oceaneng.2025. 121690 1F2024=5.5.

[8] Woloszyk, K.*, Montewka, J., Goerlandt, F., Sudret, B. (2026). Framework for the assessment of ship
hull girder reliability and related sensitivity analysis considering accidental damage and ageing. Marine
Structures, 107, 103986. https://doi.org/10.1016/j.marstruc. 2025.103986 1F2024=5.1.

Habilitant w autoreferacie okreslil szczegélowo swdj wklad potwierdzony o$wiadczeniami wspétautoréw
zamieszczonymi w zalgczniku 8.1. autoreferatu.

W autoreferacie habilitant Krzysztof Woloszyk stwierdza, ze konstrukcje okretowe w trakcie eksploatacji
narazone sg na oddzialywanie licznych czynnikow $rodowiskowych oraz eksploatacyjnych, ktére moga
prowadzi¢ do ich uszkodzenia lub utraty integralnosci. Do najwazniejszych zagrozen srodowiskowych
naleza obcigzenia falowe, oddzialywanie lodu oraz zdarzenia nawigacyjne, takie jak kolizje czy wejscie na
mielizng, natomiast czynniki eksploatacyjne obejmuja m.in. obcigzenia termiczne, korozj¢ oraz procesy
zmeczeniowe.

Habilitant podkresla, ze wspolwystgpowanie tych czynnikow moze prowadzi¢ do powaznych awarii
konstrukeji, w tym katastrof morskich o istotnych konsekwencjach $rodowiskowych i ekonomicznych.




W zwiagzku z tym wskazuje na rosngce znaczenie podejscia projektowego opartego na analizie ryzyka, ktore
umozliwia iloSciowg ocen¢ zagrozen i ich wplywu na bezpieczenstwo konstrukcji w calym cyklu zycia
statku.

Jednoczesnie habilitant identyfikuje istotne luki badawcze, obejmujgce m.in. niedostateczne rozpoznanie
wplywu obcigzen termicznych, ograniczenia obecnych modeli korozji, niepewnosci pomiarowe oraz brak
kompleksowych analiz uwzgledniajacych jednoczesne oddzialywanie réznych czynnikéw. Wskazuje
rowniez, ze metody probabilistyczne stosowane w ocenie niezawodnosci konstrukcji sg nadal
niewystarczajaco rozwiniete.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy habilitant okresla jako gléwny cel swoich badan rozwdj metod
i narzedzi umozliwiajgcych oceng wytrzymalosci konstrukeji kadtuba statku z uwzglgdnieniem czynnikow
srodowiskowych i eksploatacyjnych, co w konsekwencji przyczynia si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa
eksploatacji jednostek ptywajacych.

Habilitant w artykule [1] dokonal przegladu badan dotyczacych wplywu obcigzen termicznych na zachowanie
konstrukcji okretowych. Wskazuje, ze temperatura istotnie wptywa na wlasciwosci materialéw, prowadzac do zmian
sztywnosci, wytrzymalo$ci oraz powstawania napre¢zen termicznych, co moze prowadzi¢ do uszkodzen
konstrukcyjnych. W pracy oméwiono podstawowe mechanizmy wymiany ciepla (przewodzenie, konwekcje
i promieniowanie) oraz zastosowanie Metody Elementéw Skonczonych w modelowaniu rozkladu temperatur
i naprezen. Szczeg6lng uwage poswigcono zachowaniu konstrukeji w warunkach bardzo niskich temperatur (np. statki
LNG) oraz wysokich temperatur (np. pozary i transport goragcych ladunkéw). Habilitant podkresla, ze mimo dobrze
rozwinigtych metod analizy cieplnej, nadal istniejg istotne luki badawcze, zwlaszcza w zakresie oceny naprezen
termicznych, wplywu ekstremalnych temperatur na globalng odpowiedz konstrukcji oraz integracji analiz termicznych
z oceng nosnosci i niezawodnosci konstrukcji.

Podsumowanie: Artykul stanowi dobry, logiczny przeglad tematu (od podstaw do zastosowan). Szerokie
ujecie literatury i aktualnych badan, Duza warto$¢ inzynierska (realne problemy: LNG, pozary, spawanie).
Wskazuje luki badawcze i kierunki przysztych badan.

Habilitant w artykule [2] zaproponowal probabilistyczne podejscie do estymacji glgbokosci korozji
elementéw konstrukcji okretowych z wykorzystaniem wnioskowania bayesowskiego oraz ograniczonej
liczby danych pomiarowych. Zaproponowano nowa metod¢ modelowania niepewnosci pomiarowe;j, oparta
na wynikach wczes$niejszych badan korozyjnych, uwzgledniajaca niejednorodny charakter skorodowanej
powierzchni elementéw konstrukcyjnych. Przedstawil podstawowe zalozenia opracowanego podejscia oraz
szczegOlowy algorytm obliczeniowy. Nastepnie zaproponowana metodyka zostala zweryfikowana poprzez
poréwnanie z klasycznym podejsciem statystycznym oraz wynikami pomiaréw masy, z wykorzystaniem
danych eksperymentalnych. Szczeg6lng uwage poswigcono analizie wplywu liczby punktéw pomiarowych,
a takze zaproponowano wskaznik dokladnosci umozliwiajgcy okreslenie optymalnej liczby pomiaréw.
Wedlug Habilitanta opracowane podejscie wykazuje istotng przewage nad metodami klasycznymi dzigki
uwzglednieniu niepewnosci pomiarowej. Dodatkowo, dzigki probabilistycznemu charakterowi metody,
mozliwe jest wyznaczenie przedzialéw ufnosci zaréwno dla $redniej glebokosci korozji, jak i jej odchylenia
standardowego. W zwigzku z tym zaproponowane podejscie moze znalez¢ zastosowanie w monitorowaniu
stanu technicznego konstrukcji okretowych oraz analizie ich niezawodnosci.

Podsumowanie: Nowatorskie podejscie probabilistyczne (Bayes) do estymacji korozji. Uwzgl¢dnienie
niepewnosci pomiaréw (duzy plus wzgledem klasycznych metod). Walidacja na danych eksperymentalnych
— wiarygodno$¢ wynikow. Mozliwo$¢ wyznaczenia przedzialéw ufnosci i optymalnej liczby pomiarow.
Duza wartos$¢ praktyczna (monitoring, decyzje o naprawach, bezpieczenstwo)

W artykule |[3] Habilitant prezentuje metodologi¢ oceny no$no$ci granicznej kadluba statku,
z uwzglednieniem ulepszonego modelowania korozji. Podejécie opiera si¢ na klasycznej metodzie Smitha.
Jednakze uwzgledniono najnowsze ustalenia dotyczace wplywu degradacji korozyjnej na nosnosé¢ graniczna.
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W tym celu zaleznosci napre¢zenie-odksztalcenie dla poszczegélnych elementéw tworzacych przekrdj
kadluba statku zostaly zmodyfikowane przy uzyciu specjalnie opracowanego wspolczynnika korekcyjnego.
Zaproponowane podejscie zostalo zweryfikowane na podstawie wynikéw eksperymentalnych
skorodowanych dzwigaréw skrzynkowych dostgpnych w literaturze, wykazujgc bardzo dobrg zgodnosé.
Ponadto przedstawiono studium przypadku dla tankowca typu VLCC oraz poréwnanie wspolczesnego
i ulepszonego modelowania degradacji korozyjnej pod wzgledem uzyskanej nosnosci granicznej. Wyniki
wskazuja, ze obecnie stosowane metody mogg znaczaco przeszacowywaé no$nos$¢ konstrukcji kadluba,
szczegoOlnie w przypadku dlugiego okresu eksploatacji. W konsekwencji aktualne podejscia prowadza do
niekonserwatywnej oceny nosnosci granicznej kadtuba, co moze zwigksza¢ ryzyko awarii. Z tego wzgledu
zaleca si¢ dalsze badania nad proponowang metoda, zwlaszcza w kontekscie projektowania statkow opartego
na analizie ryzyka oraz calo$ciowego zarzadzania ryzykiem w transporcie morskim.

Podsumowanie: Oryginalna modyfikacja metody Smitha (lepsze uwzglednienie korozji), Dobra zgodnos¢
z eksperymentami. Duza warto$¢ praktyczna — pokazuje, ze obecne metody mogg zawyza¢ no$nosc.
Uwzglednia niepewnos¢ i starzenie konstrukcji. Dokladniejsza i bezpieczniejsza od klasycznych metod, ale
nadal uproszczona.

W artykule [4] Habilitant przedstawil metod¢ oceny prawdopodobienstwa awarii dZzwigara kadluba statku,
uwzgledniajaca zaréwno uszkodzenia przypadkowe (np. kolizje, wejscie na mielizng), jak i degradacje
korozyjng powstajacag w trakcie eksploatacji. Zaproponowane podejscie opiera si¢ na analizie niezawodnosci
z wykorzystaniem symulacji Monte Carlo oraz deterministycznego modelu wytrzymalosci granicznej, przy
uwzglednieniu niepewnosci parametréw i zmiennosci obcigzen.

Podsumowanie: W artykule Habilitant przedstawil probabilistyczng metod¢ oceny ryzyka awarii kadluba statku,
uwzgledniajaca uszkodzenia przypadkowe i korozj¢. Wykazano, ze korozja znaczgco zwigksza ryzyko awarii,
a zaproponowane podejscie moze by¢ stosowane w projektowaniu statkéw oraz ocenie ich bezpieczenstwa.

W artykule [5] Habilitant przedstawil ulepszona metodologi¢ przyspieszonych badari korozyjnych
elementéw konstrukcyjnych w warunkach laboratoryjnych. Zaproponowane podejécie polega na
kontrolowaniu kluczowych czynnikéw srodowiskowych, takich jak nasycenie tlenem, temperatura, zasolenie
oraz predkos¢ przeplywu, w celu przyspieszenia procesu korozji w sposéb kontrolowany. W badaniach
wykorzystano probki o réznych rozmiarach i grubosciach, uzyskujac znaczace przyspieszenie degradacji —
okoto dwudziestokrotnie w poréwnaniu do warunkéw naturalnych. Srednia szybko$é korozji wyniosta 3,3
mm/rok przy niewielkiej zmiennosci wynikow. Dodatkowo zaproponowano i zweryfikowano nowe
podejscie do uwzgledniania masy produktéw korozji podczas pomiaréw. Opracowana metoda umozliwia
efektywne i wiarygodne odwzorowanie korozji w srodowisku morskim, co moze wspiera¢ dalsze badania
nad trwaloscia konstrukcji okrgtowych.

Podsumowanie: W artykule Habilitant przedstawil metod¢ przyspieszonych badan korozyjnych
w warunkach laboratoryjnych, umozliwiajgcg realistyczne odwzorowanie s$rodowiska morskiego.
Wykazano, ze mozliwe jest znaczne (ok. 20x) przyspieszenie korozji oraz dokladniejsza ocena degradacji
dzigki uwzglednieniu produktéw korozji.

W artykule [6] Habilitant przedstawil analiz¢ wplywu jednoczesnego oddzialywania korozji i pekni¢¢ na
wytrzymalos$¢ na sciskanie usztywnionych plyt stosowanych w konstrukcjach okrgtowych, opierajac si¢ na
badaniach eksperymentalnych oraz symulacjach numerycznych. Wykazal, ze wspélwystgpowanie tych
zjawisk prowadzi do istotnego spadku no$nosci, szczegélnie w przypadku plyt smuklych, ktére moga utraci¢
nawet do 60% swojej wytrzymalosci. Habilitant zajal si¢ takze oceng wplywu korozji jako dominujgcego
czynnika degradacji, powodujacego znaczng utratg¢ sztywnosci i zwigkszajgcego podatnos¢ na wyboczenie.
Zastosowane analizy metoda elementéw skonczonych byly zgodne z wynikami eksperymentéw,
potwierdzonymi m.in. technika cyfrowej korelacji obrazu, cho¢ odnotowano pewne rozbieznosci dla plyt
smuktych. W pracy podkreslono znaczenie dalszych badan nad wplywem proceséw degradacyjnych na
kadluby statkéw oraz koniecznos$¢ wykorzystania losowych metod modelowania w analizach niezawodnosci.




Podsumowanie: Habilitant w pracy wykazal, ze jednoczesna korozja i peknigcia znaczgco obnizajg no$nosé
usztywnionych plyt (nawet o ~60%), przy czym dominujgcy wplyw ma korozja. Potwierdzil takze dobra
zgodno$¢ analiz numerycznych z eksperymentami oraz wskazat kierunki dalszych badan.

W artykule [7] Habilitant w pracy przedstawil nowatorskie podejscie do analizy wplywu strategii utrzymania
kadluba na zdolno$¢ statku do realizacji najkrétszej trasy zeglugowej w niekorzystnych warunkach.
W ramach studium przypadku przeanalizowal eksploatacje statku na trasie transatlantyckiej w okresie 30 lat,
uwzgledniajac rézne strategie utrzymania — od minimalnej po idealng.Habilitant zajat si¢ oceng wptywu tych
strategii na degradacj¢ kadluba oraz prawdopodobienistwo uszkodzenia, wykazujac, ze wlasciwie dobrane
dzialania utrzymaniowe pozwalajg utrzymac zegluge blisko trasy wielkiego kota mimo trudnych warunkéow.
Whioski stanowia podstawe do optymalizacji dlugoterminowych strategii utrzymania statkow.
Podsumowanie: Praca dostarcza podstaw do optymalizacji dlugoterminowych strategii utrzymania statkow,
laczac aspekty bezpieczenstwa, ekonomiki i planowania tras.

W artykule [8] Habilitant przedstawil kompleksowe podejscie do oceny niezawodnosci kadluba statku
traktowanego jako belka, uwzgledniajace wplyw korozji oraz uszkodzen awaryjnych (kolizje, wejscie na
mielizng). Zaproponowal zastosowanie modelu zastgpczego opartego na Polynomial Chaos Expansion, co
umozliwia efektywna analiz¢ probabilistyczng. Habilitant przeanalizowal wplyw obciazen statycznych
i falowych, wieku statku, warunkéw eksploatacji oraz scenariuszy uszkodzen na prawdopodobienistwo
awarii. Wykazal, ze kluczowe znaczenie majg wielkos¢ statku, region operacyjny oraz charakter uszkodzen.
Podsumowanie: Praca dostarcza narzedzi do analizy wrazliwosci i niezawodnosci konstrukcji kadluba
oraz stanowi podstawe do projektowania statkow w oparciu o analize ryzyka

Uwagi krytyczne:

Ad art. [1] - Malo wlasnej analizy — glownie opis innych prac. Niewiele danych ilo$ciowych i poréwnan,
Zbyt duze skupienie na MES bez glebszej krytyki, brak oceny jakosci wykonanych symulacji. Ograniczone
odniesienie do praktycznych wytycznych projektowych

Ad art. [2] - Metoda zloZona i obliczeniowo kosztowna (Bayesian + MCMC). Wymaga zalozen, ktére nie
zawsze muszg by¢ trafne. Wyniki zalezne od jakosci danych wejsciowych i modelu bledu pomiarowego.
Ograniczona uniwersalno$¢ — model bledu oparty na konkretnych badaniach, Trudniejsza implementacja
w praktyce przemystowej niz proste metody.

Ad art. [3] - Wadag metody moze by¢ uproszczenie korozji do jednego wspolczynnika. Ograniczona
walidacja (brak pelnoskalowych badan). Wyniki zalezne od przyjetych zalozen i danych. Ograniczona
uniwersalnosé (gléwnie jeden typ materiatu).

Ad art. [4] - Duza zlozono$¢ obliczeniowa (symulacje Monte Carlo, wiele zmiennych losowych).
Wrazliwos¢ wynikéw na przyjete modele i zalozenia (np. korozji, obcigzen). Ograniczona walidacja
eksperymentalna (niewielka liczba danych poréwnawczych). Konieczno$é dalszego dopracowania modeli
i rozszerzenia badan. Skupienie gléwnie na jednym typie statkéw (tankowce), co ogranicza uogoélnienie
wynikow.

Ad art. |5] - Metoda upraszcza rzeczywiste warunki morskie — nie uwzglednia pelnej zmiennosci srodowiska
(np. falowania, zmiennych temperatur, biologii). Wyniki mogg by¢ wrazliwe na przyje¢te parametry testu
(temperatura, natlenienie, przeplyw), co ogranicza ich uogélnienie. Ro6znice miedzy warunkami
laboratoryjnymi a rzeczywistymi moga wplywa¢ na mechanizmy korozji i ich morfologi¢. Niepewnosé
pomiar6w zwigzana z obecno$cig produktéw korozji (konieczno$é stosowania dodatkowych modeli
korekcyjnych). Mozliwy wplyw korozji krawedzi probek (efekt skali), ktory moze zawyzaé szybkoéé
degradacji. Ograniczona walidacja — potrzeba dalszych badan i poréwnan z danymi rzeczywistymi.
Czgsciowa zalezno$¢ wynikéw od geometrii i wielkosci probek, mimo poprawy jednorodnosci warunkéw.
Ad art. [6] — Mala liczba probek ogranicza wiarygodno$¢ statystyczng. Prefabrykowane peknigcia nie
w pelni odzwierciedlaja rzeczywiste uszkodzenia zmegczeniowe. Pominigto naprezenia spawalnicze w

”
/” 7 %




modelu MES. Model przeszacowuje nosnos¢ dla plyt smuklych. Uproszczone odwzorowanie korozji
i warunkow eksploatacyjnych. Brak analizy propagacji peknig¢.

Ad art. |7] — Uproszczone zalozenia (stala predkos¢, jeden scenariusz pogodowy). Uogdlniony model
korozji, bez lokalnych uszkodzen. Brak walidacji na danych rzeczywistych. Ograniczenie do jednej jednostki
i trasy.

Ad art. [8] — Uproszczony model (PCE) i zalozenia fizyczne. Uogélniony model korozji i uszkodzen.
Zalozenie braku korelacji obcigzen. Ograniczona walidacja i zakres analiz.

Moje uwagi nie umniejszaja wartosci pracy. Stanowig raczej sugestie - material do przemyslenia dla
habilitanta. Analiza licznych czynnikéw $rodowiskowych i eksploatacyjnych oddziatywujacych na kadtuby
statkow i konstrukcje okrgtowe w trakcie eksploatacji stanowi istotny problem w okretownictwie i jak wykazuje
habilitant posiada liczne luki, ktérych badanie i uzupelienia o nowg wiedz¢ niewatpliwie mozna uzna¢ za osiggnigcie
mogace by¢ podstawg do habilitacji.

3. Aktywnos$¢ organizacyjna i dydaktyczna

Wedlug dostarczonej dokumentacji dr inz. Krzysztof Woloszyk specjalizuje si¢ w analizie wytrzymalo$ci
i niezawodnosci konstrukeji okretowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem wplywu Kkorozji, uszkodzen
oraz procesow degradacyjnych na bezpieczenstwo statkow. Lacznie autor opublikowalc 27 artykulow
w czasopismach JCR, 13 rozdzialéw w monografiach

Projekty badawcze i dzialalno$¢ naukowa:
« Kierownik projektu NCN (Preludium) dotyczacego wytrzymalosci zdegradowanych konstrukcji.
o Udzial w projektach krajowych i migdzynarodowych (m.in. OpenRisk II).
» Liczne wystapienia na konferencjach migdzynarodowych (m.in. MARTECH, MARSTRUCT,
ICCGS).
o Staze naukowe, w tym w ETH Ziirich.

Wspolpraca i dzialalnos¢ ekspercka:

Wspolpraca z przemystem (m.in. Polski Rejestr Statkow).

Autor ekspertyz technicznych dla przedsigbiorstw.

Czlonek komitetow eksperckich przy Mi¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).
Aktywna dziatalnos¢ w organizacjach naukowych (m.in. KORAB - przewodniczacy).

Habilitant wykonal ponad 100 recenzji dla renomowanych czasopism (Elsevier, Springer, SAGE, ASME).

Dane bibliometryczne Habilitanta sg nast¢pujace:
e Sumaryczny Impact Factor publikacji: 116,7
e Liczba cytowan: Scopus - 391, Web of Science - 318, Google Scholar - 499.
e Indeks Hirscha: Scopus - 11, Web of Science -: 10, Google Scholar - 14.

Dane Web of Science z dn. 05.05.2026 .
Publikacje 28, cytowanie artykulow 225, czasy cytowania 338, indeks Hirscha 10.

Podsumowujac dorobek naukowy dr. inz. Woloszyka koncentruje si¢ na zaawansowanym modelowaniu
i analizie bezpieczenstwa konstrukeji okretowych, laczac metody numeryczne, eksperymentalne
i probabilistyczne. Jego badania majg istotne znaczenie zar6wno dla rozwoju nauki, jak i praktyki
inzynierskiej w przemysle morskim.




4. Whniosek koncowy

Przedstawione przez dr. inz. Krzysztofa Woloeszyka osiaggnigcia naukowe w postaci cyklu publikacji - 8
artykuléw opublikowanych w migdzynarodowych czasopismach indeksowanych w bazie Journal Citations Report z

lat 2022-2026 powiagzanych tematycznie pod wspélnym tytultem:

Ocena wytrzymalosci konstrukcji kadluba statku z uwzglednieniem czynnikow
srodowiskowych oraz eksploatacyjnych

moim zdaniem wypelniaja przestanki wymagane przez ustawg i stanowig oryginalny i istotny wklad
Habilitanta w rozwdj dyscypliny inzynieria mechaniczna. Dzialalno$¢ dydaktyczna oraz organizacyjna dr.
inz. Krzysztofa Woloszyka jest prowadzona na poziomie oczekiwanym od kandydatéw do stopnia doktora
habilitowanego nauk inzynieryjno-technicznych.

Za Habilitantem przemawia réwniez intensywna wspélpraca z wieloma krajowymi i zagranicznymi
instytucjami badawczymi, co pozwala prognozowa¢ prawidlowy rozwoj kariery naukowe;j. Jest recenzentem
ponad 100 prac w renomowanych czasopismach. Posiada zadawalajace notowania bibliometryczne (IF:
116,7; Indeks Hirscha 10/11; cytowania WoS 318).

Na podstawie pozytywnej oceny osiggni¢¢ naukowych, przygotowanych w formie monografii i zbioru
zrealizowanych osiagni¢¢ projektowych i konstrukcyjnych, dorobku naukowego Habilitanta oraz jego
zaangazowania w prac¢ dydaktyczno-organizacyjna stwierdzam, ze posiada on kwalifikacje wymagane
od kandydatéw do uzyskania stopnia naukowego doktora habilitowanego oraz spelnia w stopniu
wystarczajgcym warunki okreSlone w art. 219 ust. 1 pkt. 2 i 3 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 16 marca 2021 r. poz. 478 z pbézn. zm.). Uwzgledniajac
powyisze, wnioskuj¢ o dopuszczenie dr. inz. Krzysztofa Woloszyka do dalszych etapéw postgpowania
habilitacyjnego.
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